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Tο Πλοίο (αρχαία ελληνική: η ναυς, της νεώς, πληθ.: αι νηες) είναι
μια  ειδική  κατασκευή  (ναυπήγημα),  σχεδιασμένη  για  να  κινείται  με
ασφάλεια στο νερό.
Τα πλοία διέπονται από τη νομοθεσία αφενός του  Ναυτικού Δικαίου, το
οποίο  και  διακρίνεται  στο  Δημόσιο  Ναυτικό  Δίκαιο  και  στο  Ιδιωτικό
Ναυτικό Δίκαιο, που απαρτίζουν και τα δύο σχετικούς Κώδικες (σύνολα
ομοειδούς  νομοθεσίας),  τον  Κώδικα  Δημοσίου  Ναυτικού  Δικαίου
Κ.Δ.Ν.Δ. και  τον  Κώδικα  Ιδιωτικού  Ναυτικού  Δικαίου  Κ.Ι.Ν.Δ. και
αφετέρου από το Διεθνές Ναυτικό Δίκαιο.

Τεχνολογία πλοίου

Μέρη  του  πλοίου  (γενικό  σχέδιο)  1:Πλώρη,  2:Βολβοειδής  πλώρη,
3:άγκυρα,  4:Έξαλα πλοίου,  5:Έλικας και  Πηδάλιο,  6:Πρύμνη,
7:Καπνοδόχος, 8:Μεσόστεγο ή Γέφυρα πλοίου, και 9:Κατάστρωμα

Το κύριο σώμα του πλοίου  σκάφος (hull) διακρίνεται σε τρία μέρη: Το
μπροστινό καλούμενο πλώρη (fore), το μεσαίο και μεγαλύτερο καλούμενο
μέσο (amid) και το πίσω μέρος καλούμενο πρύμνη (aft).

Η γραμμή περιφερειακά του πλοίου όπου ακριβώς και η επιφάνεια της
θάλασσας, όταν αυτό πλέει ασφαλώς, καλείται ίσαλος γραμμή ή  ίσαλος
(water line). Όλα τα ορατά μέρη του πλοίου δηλ. από την ίσαλο και πάνω
λέγονται  έξαλα (freeboard) σε αντίθεση με τα υπό την ίσαλο μέρη του
πλοίου καλούμενα  ύφαλα (bottom).  Η πλευρική επιφάνεια των εξάλων
προς τη πλώρη που καμπυλώνει (εσωκοίλωμα), καλείται παρειά ή μάσκα
(bow) ενώ η αντίστοιχη στη πρύμη λέγεται ισχίο ή γοφός (quarter).

"Διαμήκης γραμμή" (central line) λέγεται η νοητή εκείνη που χωρίζει το
πλοίο σε δύο ίσα μέρη από πλώρη μέχρι πρύμη, το δεξιό (starboard) και το
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αριστερό (port)  και  έτσι  νοείται  και  ο  όρος  "διαμήκης  άξονας".
Ναυπηγικά τά δύο αυτά μέρη - πλευρές ενώνονται στο κάτω μέρος την
τρόπιδα ή καρένα (keel) η οποία στη μεν πλώρη καταλήγει στη "στείρα" ή
"κοράκι" εις δε τη πρύμη στο "ποδόστημα" (stern).  Ευκολονόητο ότι η
"διαμήκης"  ενώνει  τα  άνω  ακραία  σημεία  της  στείρας  και  του
ποδοστήματος.  Επ΄  αυτής  της  διαμήκους  οριζόμενη  επιφάνεια  καλείται
κατάστρωμα ή κουβέρτα (deck) διακρινόμενο σε κατώτατο (lower deck),
μέσο (middle deck),  κύριο (main deck),  και  ανώτατο (upper deck) (όχι
απαραίτητα όλα σε ένα πλοίο).  Όλες οι κατασκευές από το ανώτατο ή
κύριο κατάστρωμα καλούνται "υπερκατασκευές" ή υπερκατασκευάσματα
(superstructures).  Η υπερκατασκευή στη πλώρη ονομάζεται  πρόστεγο ή
καμπούνι  (forecastle).  Η  υπερκατασκευή  στο  μέσον  ονομάζεται
μεσόστεγο ή γέφυρα (bridge) και εκείνη της πρύμης  επίστεγο ή πούπι
(poop).  (Σημ.:  Σήμερα τα  μεγάλα Δ/Ξ φέρουν μια  υπερκατασκευή στη
πρύμη,  τα  αεροπλανοφόρα  στο  μέσον  όπου επιπρόσθετα  και  ο  πύργος
ελέγχου).

Το εσωτερικό του πλοίου,  ανάλογα με  το  τύπο του,  χωρίζεται  σε
κύτη ή αμπάρια (holds) ή σε δεξαμενές (tanks) για φορτίο, σε δεξαμενές
για  εφόδια  (πχ  καύσιμα,  νερό,  έρμα  κλπ),  στο  μηχανοστάσιο  (engine
room),  στο  λεβητοστάσιο  (stokehold),  στο  αντλιοστάσιο  (pumps  room)
μόνο  για  δεξαμενόπλοια  και  στα  διαμερίσματα  του  πληρώματος  (crew
quarters).  Επίσης  για  λόγους  ασφαλείας  υπάρχουν  οι  δεξαμενές
"ζυγοστάθμισης" πλώρης (fore-peak tank) και πρύμης (after-peak tank). Το
κατώτατο μέρος του πλοίου εσωτερικά ονομάζεται πυθμήν (πυθμένας) ή
γάστρα (bottom) και για λόγους επίσης ασφαλείας τα περισσότερα πλοία
είναι  "διπύθμενα"  (double  bottoms)  δηλ.  με  δύο  πυθμένες.  Στην
υπερκατασκευή της  "γέφυρας"  φέρονται  σχεδόν  το  σύνολο  των
Ναυτιλιακών  οργάνων,  το  διαμέρισμα  του  Πλοιάρχου  και  των
Αξιωματικών του πλοίου, οι τραπεζαρίες και η κουζίνα του πλοίου.

Τέλος  τα  πλοία  φέρουν  διάφορους  "μηχανισμούς"  όπως
πηδαλιουχίας  (steering  gear),  φορτοεκφορτώσεων  (cargo  winches),
αγκυροβολίας (capstan), σωστικούς, ιστιοφορικούς, πτερύγια κ.ά.
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Τεχνική θεώρηση

Τα κύρια χαρακτηριστικά που διέπουν ένα πλοίο είναι:

• Η ικανότητά του να  πλέει ασφαλώς όταν βρίσκεται σε κατάσταση

που πληροί τις προδιαγραφές. 
• Η  ικανότητα  ασφαλούς  μεταφοράς φορτίου  και  επιβατών

παράλληλα με την ικανότητά του να πλέει. 
• Η ικανότητα ασφαλούς κίνησης επάνω στο νερό παράλληλα με την

ικανοποίηση των παραπάνω προδιαγραφών. 

Στην έννοια  "τεχνική θεώρηση" του πλοίου περιλαμβάνεται  το  σύνολο
των  ερευνών  βελτίωσης  όλων  εκείνων  των  συναφών  προς  αυτό  είτε
τεχνικών  μερών,  είτε  εξοπλισμού,  είτε  ακόμη  και  συμπεριφοράς  του
(συμμόρφωση)  με  άλλους  κανονισμούς  ή  εξελίξεις.  Έτσι  αυτή
διακρίνεται:

Α Στη  Ναυπηγική,  (κατασκευή,  αντοχή,  ευστάθεια  και  ταχύτητα  του
πλοίου).

1). Στη Ναυπηγική Τεχνική έχουν γίνει πολλές διαφοροποιήσεις και ήδη
χρησιμοποιείται  η  ηλεκτροσυγκόλληση αντί  τις  παλαιότερες  καρφώσεις
ενώ  για  λόγους  οικονομίας  εφαρμόζεται  η  τυποποίηση  του  πλοίου,
συνολικά και κατά τμήματα με τελική συναρμολόγηση.

2).  Επιστήμονες  και  τεχνικοί  με  τη  χρησιμοποίηση  ηλεκρονικών
διερευνητικών προγραμμάτων (computers) εργάζονται για τη σχεδίαση και
κατασκευή πλοίων με μεγαλύτερη αντοχή, ευστάθεια, φορτοεκφορτωτικά
μέσα,  συνθήκες  μεταφοράς  φορτίου  με  στόχο  την  ελαχιστοποίηση  του
ημερήσιου κόστους του πλοίου.

3).  Ως  προς  τη  ταχύτητα  στα  φορτηγά  κυμαίνεται  μεταξύ  14-18  και
maximum 20 κόμβων στα επιβατηγά (liners) 25-30 (στα κοινά επιβατηγά
14-20) και στα ταχύπλοα επιβατηγά 60-70 κόμβοι.

Διαστάσεις και μεγέθη των πλοίων

Στο μέγεθος που εκφράζεται άλλοτε με το εκτόπισμα και άλλοτε με
τη  χωρητικότητα του  πλοίου  που  είναι  συνάρτηση  οικονομικότερης
κατασκευής, ευνοϊκότερης εκμετάλλευσης αλλά και ειδικών συνθηκών της
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ζήτησης χωρητικότητας κατά κατηγορία. Τελευταία έχουν γίνει σπουδαία
άλματα στο μέγεθος των πλοίων, τα Δ/Ξ άγγιξαν τους 500.000 τον.,  τα
Ο.Β.Ο. τους 150.000 τον., και τα "χύδην φορτίου" bulk carriers τους 170-
180.000  τον.  Το  μεγάλο  μέγεθος  εμφανίζει  πλεονεκτήματα  τόσο  στο
κόστος κατασκευής και εκμετάλλευσης (αντί 3-4 πλοίων) αλλά έχει και
ουσιώδη  μειονεκτήματα.  Αναζητείται  λοιπόν  το  άριστο εκείνο  μέγεθος
(optimum size)  για  κάθε  κατηγορία  και  τύπο  πλοίου  που  βεβαίως  και
ποικίλλει. (Βλ. σχετ. Κατηγορίες πλοίων).

Γ Στον  αυτοματισμό.  Σήμερα  σε  ευρεία  πλέον  χρήση  είναι  ο
αυτοματισμός  στη  τηλεκίνηση  της  προωστηρίου  εγκατάστασης,  των
μηχανημάτων χειρισμού των φορτίων, στους μηχανισμούς σήμανσης και
αντιμετώπισης  κινδύνων,  στα  συστήματα  ελέγχου  μηχανών  -  χώρων  -
θυρών ασφαλείας - πυροπροστασίας κ.ά.

Δ Στα  συστήματα  πρόωσης των  πλοίων.  Από  τα  κουπιά  και  τα  ιστία
(πανιά)  περάσαμε  στην  ατμομηχανή,  το  πετρέλαιο αντικατέστησε  το
κάρβουνο, η  έλικα το  τροχήλατο, εισήχθη η  μηχανή εσωτερικής καύσης
(ΜΕΚ),  ντηζελομηχανή,  χρησιμοποιήθηκαν  οι  στρόβιλοι (τουρμπίνες),
ντηζελοηλεκτρικά (diesel electric) και στροβιλοηλεκτρικά (turbo-electric)
συστήματα και φθάσαμε (σε μικρή έκταση) στη πυρηνοκίνηση.

Ε Στην Επιθεώρηση. Στη τακτική παρακολούθηση του πλοίου από τους
Νηογνώμονες.  Από  τους  ελέγχους  αυτούς  και  της  έρευνας  ζημιών,
ατυχημάτων κ.ά τα όρια ασφαλείας σήμερα είναι πολύ υψηλά τόσο στο
ίδιο  το  πλοίο  όσο  και  στον  εξαρτισμό  του  και  στα  παρελκόμενα  που
φθάνει μέχρι και στα χρώματα.

Στ Τέλος  στη  συμμόρφωση του  πλοίου  στους  ισχύοντες  διεθνείς
κανονισμούς για την ασφάλεια της Ναυσιπλοΐας όπως οι κανόνες Διεθνών
Συμβάσεων για  την  ανθρώπινη  ζωή  στη  θάλασσα  SOLAS  1960-66,
γραμμών φόρτωσης, διεθνή σήματα κλπ.

Παραδείγματα  της  τεχνικής  θεώρησης  είναι  ότι  ένα  πλοίο  έχει
υδροδυναμικό σχήμα (ατρακτοειδές), το οποίο του δίνει την δυνατότητα
να  μειώνει  και  να  υπερνικά  την  αντίσταση  του  νερού  και  να  κινείται
ευκολότερα μέσα σε αυτό. Εκτός από το κλασσικό ατρακτοειδές σχήμα,
συχνή πλέον στα σύγχρονα πλοία είναι η χρήση βολβού, μιας προεξοχής
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στην πλώρη η οποία δίνει ιδιαίτερα χαρακτηριστικά ευκολίας πλεύσης στο
σκάφος και βεβαίως μεγαλύτερη ταχύτητα.

Κατηγορίες πλοίων

Α.  Με  κριτήριο  το  γενικότερο  προορισμό διακρίνονται  σε  (και  άλλα
κρατικά) και σε Εμπορικά.

Β. Με κριτήριο τον τομέα δραστηριότητας τα Εμπορικά διακρίνονται σε
α)  Πλοία  μεταφοράς  προσώπων ή  εμπορευμάτων  (βλ.  σχετ.  παρακάτω
παρ.Δ),  β)  Αλιευτικά,  γ)  Πλοία  εξωοικονομικών  σκοπών  (ερευνητικά,
επιστημονικά,  εκπαιδευτικά),  δ)  Πλοία  ειδικών  υπηρεσιών,  ε)  Πλοία
βοηθητικής ναυτιλίας και στ) Πλοία Αναψυχής.

Γ.  Με  κριτήριο  το  τύπο  των  υδάτων που  κινούνται  τα  Πλοία
διακρίνονται σε Πλοία θαλάσσης (sea vessels),  Ποταμόπλοια (river ships
ή vessels) και σε Λιμνόπλοια (lakers ή lake ships).

Δ. Με κριτήριο το αντικείμενο μεταφοράς, τα πλοία διακρίνονται σε πλοία
μεταφοράς  προσώπων  καλούμενα  Επιβατηγά (passenger  ships)  και
μεταφοράς φορτίων καλούμενα Φορτηγά (cargo ships).

α)Τα  Επιβατηγά πλοία  με  κριτήριο  της  παραγράφου  Η καλούνται
Ακτοπλοϊκά μικρής,  μέσης  και  μεγάλης  ακτοπλοΐας,  σε  Επιβατηγά
κλειστών  θαλασσών  και  σε  Υπερωκεάνια (transocean  ships).  Eκ  του
χρόνου  των  πλόων  τα  Ακτοπλοϊκά  διακρίνονται  σε  "ημερόπλοια"
(αναχωρούν και επιστρέφουν εντος της ημέρας) και σε "νυκτόπλοια" (με
περισσότερο εξολισμό - καμπίνες κλπ) που εκτελούν πλόες όλο το 24ωρο.
Με κριτήριο τα εκτελούμενα δρομολόγια διακρίνονται σε συγκοινωνιακών
γραμμών εσωτερικού ή εξωτερικού (passenger liners) και σε περιηγητικών
πλόων  καλούμενα  Τουριστικά  ή  Κρουαζιερόπλοια (cruise  ships).  Και
τέλος με κριτήριο τον εκσυχρονισμό τους τα Επιβατηγά διακρίνονται σε
Επιβατηγά  κλασσικού  τύπου  ή  όπως  λέγονται  Παραδοσιακά  (σχεδόν
έχουν εξαλειφθεί)  σε  Επιβατηγά -  Οχηματαγωγά (passenger/car  ferries)
μεγάλα, μέσα και μικρά Πορθμεία (ferry boats) και σύγχρονα ταχύπλοα
όπως τα Αερόστρωμνα (hovercrafts), τα Υδροπτέρυγα (hydrofoils) και τα
δικάρινα τελευταία Καταμαράν ή Cats.

https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CE%B1%CF%84%CE%B1%CE%BC%CE%B1%CF%81%CE%AC%CE%BD
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A5%CE%B4%CF%81%CE%BF%CF%80%CF%84%CE%AD%CF%81%CF%85%CE%B3%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CF%81%CE%BF%CF%85%CE%B1%CE%B6%CE%B9%CE%B5%CF%81%CF%8C%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A5%CF%80%CE%B5%CF%81%CF%89%CE%BA%CE%B5%CE%AC%CE%BD%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%BA%CF%84%CE%BF%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%90%CE%B1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A6%CE%BF%CF%81%CF%84%CE%B7%CE%B3%CF%8C_%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE%BF
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%95%CF%80%CE%B9%CE%B2%CE%B1%CF%84%CE%B7%CE%B3%CF%8C&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9B%CE%B9%CE%BC%CE%BD%CF%8C%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%BF%CF%84%CE%B1%CE%BC%CF%8C%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CE%BB%CE%B9%CE%B5%CF%85%CF%84%CE%B9%CE%BA%CF%8C&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BC%CF%80%CE%BF%CF%81%CE%B9%CE%BA%CF%8C_%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE%BF


β)Τα  Φορτηγά πλοία ανάλογα με το είδος του φορτίου που μεταφέρουν
διακρίνονται σε 1) φορτηγά ξηρού φορτίου 2) υγρού φορτίου 3) μικτού
φορτίου (ξηρού -  υγρού φορτίου) ή πολλαπλής χρήσης και 4) φορτηγά
ειδικού φορτίου.

1) Τα φορτηγά ξηρού φορτίου διακρίνονται σε ελέυθερα φορτηγά (tramps)
που  εκτελούν  πλόες  ελεύθερους  (απρογραμμάτιστους)  και  σε  φορτηγά
τακτικών γραμμών (liners). Ανάλογα όμως με τη φύση του φορτίου τους
διακρίνονται σε γενικού φορτίου (general cargo) και σε ομοειδούς φορτίου
χύμα (in bulk).

Οι  πιο  διαδεδομένοι  σύγχρονοι  τύποι  ελεύθερων  φορτηγών  πλοίων
γενικού φορτίου που λέγονται και Αντιλίμπερτυ είναι ο αγγλικός S.D.14 ,
ο ιαπωνικός freedom , ο γερμανικός MK II , ο ισπανικός Santa Fe κ.ά.

Οι  πιο  διαδεδομένοι  σύγχρονοι  τύποι  ελεύθερων  φορτηγών  πλοίων
ομοειδούς  φορτίου  είναι  τα  bulk  carriers,  με  επι  μέρους  τύπους  τα
μεταφοράς δημητριακών grain carriers, μεταλλευμάτων ore carriers κ.ά.

Στα  φορτηγά  τακτικών  γραμμών  (liners)  εκτός  του  κλασσικού  τύπου
χρησιμοποιούνται και πλοία ειδικού εξοπλισμού Εμπορευματικιβωτιοφόρα
γνωστά  ως  containerships,  τα  Roll  on/Roll  off  γνωστά  ως  Ρο/Ρο,  τα
Φορτηγιδοφόρα γνωστά  ως  LASH,  τα  φρουτάδικα  ψυγεία  γνωστά  ως
SEABEE και τα μικρά γνωστά ως mini-carriers.

2)  Τα  φορτηγά  υγρού φορτίου  ονομάζονται  γενικά  Δεξαμενόπλοια
(tankers)  και  ανάλογα  με  το  είδος  του  φορτίου  τους  διακρίνονται  σε
Πετρελαιοφόρα  (oil  tankers),  Υγραεριοφόρα  (liquefied  gas  carriers)
ελαιοφόρα (vegetable oils), οινοφόρα (wine tankers) κλπ

3)  Οι  πιο  διαδεδομένοι  τύποι  φορτηγών  πλοίων  διπλής  ή  τριπλής
(πολλαπλής)  χρήσης  είναι  τα  πλοία  μεταφοράς  πετρελαίου  -
μεταλλεύματος  (oil/ore  carriers)  και  τριπλής χρήσης τα μεταφοράς των
παραπάνω και φορτίων χύμα (χύδην) γνωστά ως oil/bulk/ore  carriers  ή
O.B.O (προφέρονται όμπο)

4)  Τα  ειδικού  φορτίου  φορτηγά  πλοία  είναι  ή  ελεύθερα  φορτηγά  ή
ανήκουν σε βιομηχανίες για ειδικές μεταφορές και αυτά διακρίνονται σε
ξυλάδικα (timber carriers), τσιμεντοφόρα (cement carriers), ψυγεία (meat

https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%B5%CE%BE%CE%B1%CE%BC%CE%B5%CE%BD%CF%8C%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A6%CE%BF%CF%81%CF%84%CE%B7%CE%B3%CE%B9%CE%B4%CE%BF%CF%86%CF%8C%CF%81%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CE%BF%CE%BD%CF%84%CE%AD%CE%B9%CE%BD%CE%B5%CF%81_(%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE%BF)
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%BD%CF%84%CE%B9%CE%BB%CE%AF%CE%BC%CF%80%CE%B5%CF%81%CF%84%CF%85
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CE%BB%CE%BF%CE%B3%CE%B7%CE%BC%CE%AD%CE%BD%CE%BF_%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CE%BB%CE%BF%CE%B3%CE%B7%CE%BC%CE%AD%CE%BD%CE%BF_%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CE%BB%CF%8C%CE%B3%CE%B7%CF%84%CE%BF_%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE%BF


carriers),  χημικών  προϊόντων  (chemical  carriers),  αυτοκινητοφόρα  ή
αυτοκινητάδικα (car carriers) κλπ.

Ε. Με κριτήριο τη γενικότερη μορφή κατασκευής. Σ΄ αυτή τη κατηγορία
ακολουθούνται  οι  αγγλικοί  όροι  ναυπήγησης  διεθνώς.  Έτσι  τα  πλοία
διακρίνονται σε α)Full scandling vessels (ισχυρής κατασκευής και υλικών
με κύριο κατάστρωμα το ανώτατο), β)Complete superstructure vessels (με
συνεχόμενη υπερκατασκευή ίση με το μήκος του πλοίου), γ)Shelterdeck
ships (πλοία με προστατευτικό κατάστρωμα) επιμέρους διακρινόμενα σε
closed shelterdeck και open shelterdeck,  δ)Longbridge ship (με κακρυά
γέφυρα - μεσόστεγο) και ε) Three-island ships (με υπερκατασκευές στη
πλώρη  μεσόστεγο  και  πρύμη.  Ονομάστηκε  έτσι  επειδή  στον  ορίζοντα
φαίνεται σαν τρεις νησίδες).

Στ.  Με  κριτήριο  το  υλικό  κατασκευής διακρίνονται  σε  Ξύλινα,
Μεταλλικά  (εκ  σιδήρου,  ή  σφυρήλατου  χάλυβα  ή  υψηλής  τάσης
εφελκισμού χάλυβα), Πλαστικά και εξ Αλουμινίου.

Ζ.  Με  κριτήριο  τα  μέσα  πρόωσης (κίνησης)  διακρίνονται  σήμερα  σε
Ιστιοφόρα και  Μηχανοκίνητα  υποδιαιρούμενα  αυτά  σε  Ατμόπλοια
(άλλοτε  τροχήλατα  και  ελικοφόρα)  Ντηζελόπλοια,  Ηλεκτροκίνητα
(στροβιλο-ηλεκροκίνητα και ντηζελο- ηλεκροκίνητα) και Πυρηνοκίνητα.

Η.  Με  κριτήριο  το  τύπο  του  πλού που  εκτελούν  διακρίνονται  σε
Ακτοπλοϊκά, Κλειστών θαλασσών ή Εσωτερικού και Ποντοπόρα.

Θ.  Με  κριτήριο  την  ηλικία  του  πλοίου διακρίνονται  σε  Νεότευκτα,
Μικρής  ηλικίας  και  Παρήλικα  ή  Υπερήλικα.  (Το  όριο  του  υπερήλικου
ποικίλει από χώρα σε χώρα από 15-40 ετών.)

Ι. Με κριτήριο τον αριθμό των ελίκων που φέρει το πλοίο, διακρίνονται
σε μονέλικα, διπλέλικα, τριπλέλικα και μέχρι τετραπλέλικα.

 Εξέλιξη των πλοίων μέσα στο χρόνο 

Τα  πρώτα  αξιόπλοια  σκάφη  που  κατασκευάστηκαν  εξ  ολοκλήρου  από
ανθρώπους τοποθετούνται γύρω στο 9000 π.Χ. και επρόκειτο για σχεδίες.

https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%9D%CE%B5%CF%8C%CF%84%CE%B5%CF%85%CE%BA%CF%84%CE%B1&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%BF%CE%BD%CF%84%CE%BF%CF%80%CF%8C%CF%81%CE%BF
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CE%BA%CF%84%CE%BF%CF%80%CE%BB%CE%BF%CF%8A%CE%BA%CE%AC&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CF%85%CF%81%CE%B7%CE%BD%CE%BF%CE%BA%CE%AF%CE%BD%CE%B7%CF%84%CE%BF_%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE%BF
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CF%84%CE%BC%CF%8C%CF%80%CE%BB%CE%BF%CE%B9%CE%B1&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%99%CF%83%CF%84%CE%B9%CE%BF%CF%86%CF%8C%CF%81%CE%BF


Αυτές οι κατασκευές κινούνταν είτε με τα ρεύματα των υδάτων είτε
με  κουπιά.

Στην  αρχαιότητα  οι  Αιγύπτιοι  και  οι
Φοίνικες κατασκευάζουν τα πρώτα μεγάλα
πλοιάρια. Η εφεύρεση των πανιών για την
χρήση  της  δύναμης  του  αέρα  για  κίνηση
είχε ως αποτέλεσμα να κατασκευαστούν τα
πρώτα πραγματικά μεγάλα πλοία.

 Σε  αυτήν  την  εποχή  τοποθετείται,
επίσης,και  η  δημιουργία  των  πρώτων  πλοίων  με  σοβαρή  ικανότητα
ναδιεξάγουν ναυμαχίες όπως οι πασίγνωστες τριήρεις. Παράλληλα στην
Κίνα υπήρχαν οι τζόνγκες με τις οποίες έκαναν μεγάλα ταξίδια .
Παράλληλα  στην  Πολυνησία  αποικίστηκε  ο  Ειρηνικος  ωκεανός  από
πλοιάρια τύπου Κοντίκι  .Στο Βυζάντιο οι  δρόμωνες εκτοξεύοντας υγρό
πυρ προστατεύουν την  αυτοκρατορία για 1000 χρόνια.

Στο  τέλος  της  εποχής  των  ιστιοφόρων
εμφανίζονται  τα   πολυκάταρτα  Clippers  πους
σπάνε  τα  όρια  ταχύτητας.Τα  πρώτα  ατμοκίνητα
πλοία  εμφανίζονται.  Οι  μηχανές  κινούνται  με
κάρβουνο  και  τα  πλοία  μεγαλώνουν  και
φτιάχνονται από ατσάλι (Τιτανικός). Τα θωρηκτά
κυριαρχούν (βλ. Αβέρωφ). Στη σύγχρονη εποχή οι
κινητήρες καίνε πετρέλαιο και τα πλοία αποκτούν τεράστιες διαστάσεις .
Τα  Ελληνικά  δεξαμενόπλοια  (tanker)  διασχίζουν  όλη  την  υφήλιο.
Κρουαζιερόπλοια  γίνονται  πλωτές  πόλεις,  ενώ  καταμαράν  και
στροβιλοκινητήρες  (jet)  χρησιμοποιούνται  όλο  και  πιο  πολύ.  Τα
αεροπλανοφόρα  και  τα  μεγαλύτερα  υποβρύχια  κινούνται  πλέον  με
πυρηνική ενέργεια...

Η  ιστορία  των  πλοίων  είναι  πολύ  παλιά  και  δεν  μπορεί  να
προσδιοριστεί με ακρίβεια ο χρόνος κατασκευής των πρώτων πλοίων. 

Οι αρχαιότερες παραστάσεις πλοίων που βρέθηκαν, χρονολογούνται από
το 3000 π.Χ. και είναι κρητικές και αιγυπτιακές. Είχαν ως βασικό μέσο
κίνησης τα κουπιά (20 κωπηλάτες) και ως βοηθητικό ένα διπλό ιδιότυπο
ιστό. Τα ελληνικά πλοία της εποχής του Ομήρου, σύμφωνα με τα στοιχεία
που υπάρχουν  στην  Ιλιάδα  ήταν  γρήγορα,  κομψά και  "άφρακτα"  (δηλ.



χωρίς κατάστρωμα). Το πλήρωμα το αποτελούσαν 50 ως 120 άντρες που
ήταν παράλληλα και κωπηλάτες. Το μήκος τους κυμαινόταν από 15 - 30 μ.
και ήταν "μονήρεις νήες", είχαν δηλ. μια σειρά κουπιά. Αργότερα έγιναν
"διήρεις" και "τριήρεις". Τα αρχαία πλοία γνώρισαν μεγάλη εξέλιξη και
τελειοποιήθηκαν  από  τους  Φοίνικες,  την  τεχνική  των  οποίων
χρησιμοποίησαν επίσης οι Έλληνες και οι Ρωμαίοι. Πολλά στοιχεία για
την τεχνική τους δίνονται σε διάφορες ασσυριακές παραστάσεις. 

Τα  πρώτα  πλοία  με  έμβολο
κατασκευάστηκαν τον 8ο αι. π.Χ. Τον 7ο αι π.Χ
τα πλοία απέκτησαν δύο σειρές κωπηλατών, με
αποτέλεσμα να αυξηθεί η ταχύτητά τους. Γύρω
στο  500  π.Χ.  οι  Έλληνες  και  οι  Φοίνικες
τελειοποίησαν  ακόμη  περισσότερο  τα  πλοία
τους,  Προσθέτοντας  και  τρίτη  σειρά κουπιών ("τριήρεις").  Αυτές  είχαν
μήκος 36 μ. και πλάτος περίπου 6 μ. Το βύθισμά τους ήταν μικρότερο από
1 μ., για να μπορούν να μεταφέρονται εύκολα στη στεριά. 

Τριήρεις  χρησιμοποιήθηκαν  κυρίως  στη  ναυμαχία  της  Σαλαμίνας,
και  αργότερα,  στους  κλασικούς  χρόνους,  ήταν  το  κυριότερο  πολεμικό
πλοίο. Η μέχρι τότε τεχνική υιοθετήθηκε και από τους Ρωμαίους, που μετά
το  260  π.Χ.  κατανόησαν  τη  μεγάλη  χρησιμότητα  των  πλοίων  για
πολεμικούς  αλλά  και  για  εμπορικούς  σκοπούς.  Στη  διάρκεια  των
ελληνορωμαϊκών  χρόνων  και  στα  πρώτα  χρόνια  της  Βυζαντινής
αυτοκρατορίας δεν παρουσιάστηκαν ουσιαστικές βελτιώσεις στα πλοία.

Το  1807  η  κατασκευή  του  πρώτου  ατμόπλοιου  από  τον  Αμερικανό
Ρόμπερτ Φούλτον αποτέλεσε επανάσταση για τη ναυσιπλοΐα.

Τα πλοία μπορούν να χωριστούν στις εξής κατηγορίες:

 α) Ως προς τον τρόπο κίνησης, σε:

1) ιστιοφόρα,

2) μηχανοκίνητα

3) μεικτής κίνησης.



Τα  μηχανοκίνητα  διακρίνονται  σε  πλοία  που  χρησιμοποιούν
ατμομηχανές,  μηχανές  εσωτερικής  καύσης,  θερμοηλεκτρική  κίνηση  ή
πυρηνική ενέργεια για την κίνησή τους.

β) Ως προς την κατασκευή, σε πλοία:

1)  με  κανονική  κατασκευή  (ένα  ή  περισσότερα
καταστρώματα,  κυρίως  για  τη  μεταφορά  μεγάλων
φορτίων),

2)  με  προστατευτικό  κατάστρωμα  (κυρίως
επιβατικά),

3) με πυργοειδή κατασκευή,

4) με κατασκευή σε σχήμα κιβωτίου,

5) με επίπεδη γέφυρα.

 Ο  τρίτος  και  ο  τέταρτος  τύπος  χρησιμοποιούνται
κυρίως για τη μεταφορά ξερών φορτίων.

γ) Ανάλογα με τη χρησιμοποίηση, σε:

1) εμπορικά

2) πολεμικά.

Τα εμπορικά χωρίζονται σε δύο βασικές κατηγορίες:

 α) φορτηγά και β) επιβατικά. 

Τα φορτηγά διακρίνονται στις ακόλουθες κατηγορίες: 

1) μεταφοράς ξερού φορτίου (στάρι, κάρβουνο κλπ.),

2)  μεταφοράς  υγρού  φορτίου  ή  δεξαμενόπλοια  (βασικός  τύπος  τα
πετρελαιοφόρα),

 3) ψυγεία. 

Μετά  το  1870  η  τελειοποίηση  των  ατμοκίνητων  μηχανών  έβαλε
τέλος  στη  χρήση  των  πανιών  ως  βοηθητικού  μέσου  κίνησης  των



ατμόπλοιων.  Η  χρησιμοποίηση  του  ατμού  και  του  σίδερου  επέφεραν
σημαντικές  τροποποιήσεις  και  στα  πολεμικά  πλοία.  Έτσι,  τα  πρώτα
πολεμικά  ατμόπλοια  αρχικά  θωρακίστηκαν  με  πλάκες  από  σίδερο.
Αργότερα κατασκευάζονταν αποκλειστικά από σίδηρο. Το πρώτο πρότυπο
θωρηκτό θεωρείται το αγγλικό "Ντρέντνοτ" που κατασκευάστηκε το 1906.

Στις αρχές του 20ού αι. άρχισε να χρησιμοποιείται για την κίνηση
των  πλοίων  η  μηχανή  εσωτερικής  καύσης  (ντιζελομηχανή).  Αργότερα
αντικατέστησε τις  μηχανές ατμού.  Η τεράστια τεχνολογική εξέλιξη του
20ού  αι.  επέτρεψε  την  κατασκευή  πλοίων  με  μεγάλες  διαστάσεις  και
ταχύτητα, εξοπλισμένων επιπλέον με σύγχρονα όργανα και μηχανήματα
που κάνουν το ταξίδι ευκολότερο και ασφαλέστερο. 

Η  συνεχής  τελειοποίηση  οδήγησε  στην  κατασκευή  πλοίων  που
κινούνται με ατομική ενέργεια. Έτσι, το 1955 κατασκευάστηκε το πρώτο
πυρηνικό υποβρύχιο, το αμερικανικό "Ναυτίλος". Από τότε, πολλά πλοία,
κυρίως  πολεμικά,  χρησιμοποιούν  ως  μέσο  κίνησής  τους  την  πυρηνική
ενέργεια.

Σύγχρονα πλοία

Τα σύγχρονα  και  κοινώς  χρησιμοποιούμενα  πλοία  κατατάσσονται  στις  εξής
κατηγορίες:

1. Αναψυχής 
2. Εμπορικά 
3. Πολεμικά 
4. Ειδικά σκάφη 

Πλοία Αναψυχής

Τα  σκάφη  αναψυχής  είναι  κυρίως  μικρά  πλοία,  ιστιοφόρα  ή  μηχανοκίνητα
(γιώτ)  τα  οποία  χρησιμοποιούνται  για  μικρές  αποστάσεις  με  μικρό  και  όχι
ιδιαίτερα εξειδικευμένο πλήρωμα. Τα σκάφη αυτά κατασκευάζονται συνήθως
από πλαστικό (φαϊμπεργκλας) και σπανιότερα ξύλο - κυρίως για μεγαλύτερα
σκάφη. Πολύ παραδοσιακός και διαδεδομένος τρόπος κίνησης είναι η χρήση
πανιών στα λεγόμενα ιστιοφόρα. Αυτά μπορεί να έχουν μήκος από 10 μέτρα
εώς  και  30-40  μέτρα  και  1  εώς  και  3  ιστία.  Το  σχετικά  χαμηλό  κόστος



κατασκευής τους και η ευκολία χρήσης τους τα καθιστά ιδανικά για ιδιωτική
χρήση.

Εμπορικά Πλοία

Τα εμπορικά πλοία είναι η ραχοκοκκαλιά του σημερινού συστήματος εμπορίου.
Με μήκος από 50 ως και 350 μέτρα και Εκτόπισμα από 15.000 έως και 550.000
μετρικούς  τόνους,  τα  πλοία  αυτά  μεταφέρουν  ασφαλέστατα  τεράστιες
ποσότητες  εμπορευμάτων σε όλον τον κόσμο.  Διακρίνονται  σε πλοία χύδην
(χύμα) φορτίου (bulk carriers), μεταφορείς κοντεϊνερς (container ships), πλοία
ειδικού  φορτίου  (πλωτά ψυγεία,  τσιμεντοφόρα  κλπ.),  μικρά τάνκερ,  μεγάλα
τάνκερ (VLCC - Very Large Crude oil  Carrier) και σουπερτάνκερ (ULCC -
Ultra Large Crude oil Carrier).

Τα πλοία χύδην φορτίου γενικά είναι τα μικρότερα μαζί με τα πλοία ειδικού
φορτίου, και το εκτόπισμά τους κυμαίνεται από 15.000 τόνους έως και περίπου
40.000  τόνους.  Διαθέτουν  ένα  ή  περισσότερα  κύτη  ή  αμπάρια  τα  οποία
δέχονται το φορτίο από γερανούς είτε σταθερούς ή κινητούς του λιμένα, είτε
φερόμενους  στο  σκάφους,  και  των  οποίων  τα  ανοίγματα  κλείνουν  σήμερα
ερμητικά με ειδικές πτυσσόμενες ή αναδιπλούμενες θύρες (θύρες McGreggor).
Με ταχύτητα πλεύσης γύρω στους 15 κόμβους, τα πλοία αυτά είναι οι κύριοι
μεταφορείς φορτίων όπως οπωροκηπευτικά είδη και άλλα γενικά φορτία, τα
οποία απλώς αποθηκεύονται "χύμα" μέσα στα αμπάρια. Τα πολύ χύμα φορτία
πχ δημητριακά (σιτάρι, καλαμπόκι κ.ά.), τσιμέντο κλπ φορτώνονται από ειδικές
εγκαταστάσεις - πύργους καλούμενοι "Σιλό". Η δε εκφόρτωσή τους γίνεται με
αναρροφητικούς μηχανισμούς ή με κοχλιωτούς ατέρμονες σωλήνες.

Οι μεταφορείς κοντεϊνερς είναι μια κατηγορία πλοίων στην οποία όχι μόνο τα
αμπάρια  τους  αλλά  και  το  άνω  κατάστρωμα  είναι  ειδικά  σχεδιασμένα  να
δέχονται  μεταλλικά  κουτιά  συγκεκριμένων  και  διεθνώς  τυποποιημένων
διαστάσεων, τα κοντεϊνερς. Σε αντίθεση με τα πλοία χύδην φορτίου, όπου το
φορτίο  δεν  διαθέτει  κάποια  συγκεκριμένη  κατανομή,  τα  container  ships
επιτρέπουν  την  μεταφορά  πιο  ευαίσθητων  φορτίων  (ηλεκτρονικές  συσκευές
κλπ.) αφού η "στοιβασία" τους γίνεται δια των κοντεϊνερς. Τα πλοία αυτά έχουν
το  πλεονέκτημα  της  τυποποιημένης  χωρητικότητας,  ευκολίας  κατά  τη
φορτοεκφόρτωση και της εύκολης διαχείρισής των,  με την ελάχιστη δυνατή
ζημιά και, βεβαίως, της μείωσης του χρόνου παραμονής του πλοίου στο λιμάνι.

Τα μικρά τάνκερς είναι συνήθως πλοία λίγο μεγαλύτερα από ένα πλοίο χύδην
φορτίου  (εκτόπισμα  γύρω  στους  60.000  τόνους)  και  χρησιμοποιούνται  για

https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BA%CF%84%CF%8C%CF%80%CE%B9%CF%83%CE%BC%CE%B1


τοπικές μεταφορές αργού πετρελαίου. Διαθέτουν ορισμένο αριθμό δεξαμενών
στο κύτος τους, που τους επιτρέπει να αποθηκεύουν με ασφάλεια το πετρέλαιο.

Σούπερτανκερ

Τα  μεγάλα  τάνκερ  χρησιμοποιούνται  ευρέως  για  την  μεταφορά  μεγάλων
ποσοτήτων  πετρελαίου.  Χρησιμοποιούν  την  ίδια  τεχνολογία  με  τα  μικρά
τάνκερ αλλά σε πολύ μεγαλύτερη κλίμακα. Έχουν συνήθως μήκος έως και 250
μέτρα και εκτόπισμα μέχρι 200.000 τόνων.

Τα  μαμούθ-τάνκερς  είναι  η  μεγαλύτερη  σε  μέγεθος  κατηγορία  πλοίων  και
αφορά πετρελαιοφόρα σκάφη που υπερβαίνουν τα 250 μέτρα σε μήκος και τους
200.000 τόνους σε εκτόπισμα (VLCC και ULCC). Το μεγαλύτερο πλοίο στον
κόσμο  ανήκει  σε  αυτήν  την  κατηγορία  και  το  εκτόπισμά  του  αγγίζει  τους
550.000  τόνους.  Τα  πλοία  αυτά  απαιτούν  έμπειρο  προσωπικό  για  την
ναυπήγηση  και  πλοήγησή  τους,  ενώ  είναι  ο  κύριος  τρόπος  μεταφοράς
πετρελαίου σήμερα στον κόσμο.

Πολεμικά πλοία

Βοηθητικά πλοία

Ως Βοηθητικά πλοία στη Ναυτιλία ή ειδικών αποστολών είναι εκείνα που αν
και δεν προβαίνουν πάντα σε εμπορία θεωρούνται όμως εμπορικά που λόγω
της  ιδιάζουσας  αποστολής  των  αποτελούν  χωριστή  κατηγορία.  Είναι  δε
ιδιωτικά ή κρατικά. Τέτοια πλοία είναι: Βυθοκόροι (Dredgers)

Ναυαγοσωστικά (Salvage Vessels)

Παγοθραυστικά (Ice Braker Ships)

Πλοηγίδες (Pilot Boats or Pilot Vessels)

Πλωτοί Γερανοί (Float Cranes) Αυτοκινούμενοι ή ρυμουλκούμενοι.

Πλωτές Δεξαμενές (Floating Docks)

Πλωτά Νοσοκομεία (Hospital Ships)

Πλωτά Ξενοδοχεία (Hotel Ships)
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Πόντισης καλωδίων (Cable Landing Ships)

Πυροσβεστικά (Fire Fighting ships)

Ρυμουλκά (Tug Boats):  Διακρινόμενα σε ανοικτής θαλάσσης (Ocean Tugs),
λιμένος (Harbour Tugs) και ναυπηγείων (Dock Tugs).

Ταχυδρομικά (Mail Boats)

Υδρογραφικά (Surveying  Vessels),  με  εξοπλισμό  για  υδρογραφικές  και
μετεορολογικές παρατηρήσεις.

Φαρόπλοια ή Πλωτοί Φάροι (Light Home Tenders ή Lightvessels)

Φορτηγίδες (Barges)

Ωκεανογραφικά (Ocean Surveying Vessels), με πολύ περισσότερο εξοπλισμό
των Υδρογραφικών, δυνάμενα να φέρουν βαθυσκάφος και ελικόπτερο.

Πώς επιπλέουν τα πλοία; 

Μας  φαίνεται   απίστευτο  πως  ένα  γιγάντιο  πλοίο  φορτωμένο  με
ανθρώπους, οχήματα και εμπόρευμα μπορούσε να επιπλέει στη θάλασσα, ενώ
ακόμα και η πιο μικρή πέτρα που πετάμε  στο νερό βυθίζεται κατευθείαν. Όλα
αυτά είναι αποτέλεσμα μιας δύναμης που ασκεί το νερό στα αντικείμενα, την
οποία ονομάσαμε άνωση.

Την άνωση την μελέτησε πρώτος ο Αρχιμήδης, πριν από περίπου  2000
χρόνια. Η ιστορία λέγεται πως πήγε κάπως έτσι: Ο βασιλιάς των Συρακουσών
Ιέρων ο Α’ υποπτευόμενος πως η κορώνα που παρήγγειλε δεν αποτελούταν από
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καθαρό χρυσάφι, ανέθεσε στον Αρχιμήδη να εξακριβώσει αν η κορώνα, εκτός
από χρυσό, περιείχε και κάποιο άλλο υλικό.

Δεν είμαστε σίγουροι με ποιον ακριβώς τρόπο o Αρχιμήδης απέδειξε πως
το  στέμμα  δεν  αποτελείται  από  ατόφιο  χρυσό,  αλλά  μπορούμε  να
ακολουθήσουμε  τον  τρόπο  σκέψης  του.  Ο  Αρχιμήδης  συνειδητοποίησε  δύο
πράγματα:

1) Όταν ένα αντικείμενο βυθίζεται στο νερό, μια ποσότητα νερού πρέπει να
κάνει  στην  άκρη  για  να  δημιουργήσει  χώρο  για  το  αντικείμενο.  Αυτή  η
ποσότητα νερού ονομάζεται εκτόπισμα. Ο όγκος του εκτοπισμένου νερού είναι
ακριβώς  ο  ίδιος  με  τον  όγκο  του  βυθισμένου  αντικειμένου.

2) Οτιδήποτε  βρίσκεται  μέσα  στο  νερό  δέχεται  μία  δύναμη  από  αυτό,  την
λεγόμενη  άνωση, η οποία είναι ίση με το βάρος του νερού που εκτοπίζει το
βυθισμένο  αντικείμενο.  Η  άνωση  έχει  πάντοτε  φορά  προς  τα  πάνω  και
οφείλεται  στο  γεγονός  ότι  το  κάτω  μέρος  του  αντικειμένου  δέχεται
περισσότερη πίεση από το πάνω μέρος. Γιατί συμβαίνει αυτό; Γιατί όσο πιο
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πολύ βυθίζεσαι στο νερό τόσο περισσότερο νερό βρίσκεται από πάνω σου. Με
απλά  λόγια  η  πίεση  αυξάνεται  όσο  αυξάνεται  το  βάθος.

Ο Αρχιμήδης λοιπόν θα μπορούσε να είχε κάνει το εξής πείραμα: Επειδή
ήταν  αδύνατο  να  μετρήσει  κατευθείαν  τον  όγκο  της  κορώνας,  λόγω  του
περίπλοκου σχήματός της, έφτιαξε ένα αντικείμενο από χρυσάφι με την ίδια
ακριβώς  μάζα  με  την  κορώνα.  Αν  ο  όγκος  του  αντικείμενου  που  έφτιαξε
αποδεικνυόταν ίσος με τον όγκο της κορώνας, τότε η κορώνα θα αποτελούταν
όντως από ατόφιο χρυσό. Αν όμως ο όγκος του αντικειμένου ήταν μικρότερος
από τον όγκο της κορώνας αυτό θα σήμαινε πως η κορώνα δεν αποτελούταν
μόνο  από  χρυσό  αλλά  και  από  κάποιο  άλλο,  ελαφρύτερο  υλικό.  1

Η  πυκνότητα ενός  αντικειμένου  εκφράζει  το  πόση μάζα  περιέχεται  σε  ένα
συγκεκριμένο όγκο του αντικειμένου.

http://users.sch.gr/kassetas/zzzzzzARCHIMEDES1.htm
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Για  παράδειγμα,  η  πυκνότητα  του  χρυσού

είναι 19 γραμμάρια ανά κυβικό εκατοστό (g/cm3) και είναι αρκετά μεγαλύτερη
από τα υπόλοιπα πολύτιμα μέταλλα εκείνης της εποχής. Αν δύο αντικείμενα, το
ένα  από  χρυσό  και  το  άλλο  από  χαλκό,  έχουν  την  ίδια  μάζα,  το  χάλκινο
αντικείμενο θα είναι αρκετά πιο ογκώδες λόγω της χαμηλότερης πυκνότητάς
του.

Αν ο Αρχιμήδης βούτηξε όλο αυτό το σύστημα με τη ζυγαριά, την κορώνα και 
το αντικείμενο χρυσού μέσα στο νερό, η ζυγαριά θα έγειρε προς το μέρος του 
χρυσού αντικειμένου. Έτσι θα μπορούσε να καταλάβει πως ο όγκος της 
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κορώνας ήταν μεγαλύτερος αφού δεχόταν μεγαλύτερη άνωση ως αποτέλεσμα 
της μεγαλύτερης ποσότητας νερού που εκτόπιζε. Θυμήσου πως η άνωση είναι 
ίση με το βάρος του εκτοπισμένου νερού, ο όγκος του οποίου είναι ίσος με τον 
όγκο του βυθισμένου αντικειμένου.

Για να επιπλέει ένα πλοίο, αλλά και ένα οποιοδήποτε αντικείμενο,  πρέπει να
εκτοπίζει  τη  μάζα  του  σε  νερό.  Δηλαδή  ένα  πλοίο  χιλίων  κιλών  πρέπει  να
εκτοπίζει  τουλάχιστον  1000  κιλά  νερού.  Αν  εκτοπίζει  2000  κιλά  τότε  θα
επιπλέει στο νερό με άνεση, αν εκτοπίζει ακριβώς 1000 κιλά τότε ίσα που θα
επιπλέει  κάτω από την επιφάνεια της  θάλασσας.  Αν εκτοπίζει  λιγότερα από
1000  κιλά…ας  πούμε  πως  δεν  θα  ταξιδέψει  πολύ  μακριά.

Το ατσάλι, το οποίο είναι και ένα βασικό υλικό στην κατασκευή των πλοίων,

έχει πυκνότητα περίπου 8 g/cm3 που το κάνει 8 φορές πιο πυκνό από το νερό.
Αυτό σημαίνει πως ένας τόνος ατσάλι εκτοπίζει μόλις το 1/8 της μάζας του σε
νερό, ποσότητα πολύ μικρότερη από αυτή που χρειάζεται για να επιπλεύσει.
Άρα  ένα  αντικείμενο  που  επιπλέει  δεν  μπορεί  ποτέ  να  έχει  πυκνότητα
μεγαλύτερη από το νερό

https://4.bp.blogspot.com/-fb5peVAU8F0/WHu8b1d4UZI/AAAAAAAABtU/-qehTSMnpZ0JVayRs7wvf_ChGuH4iyjIQCPcB/s1600/peirama_arximidi.png


Πως γίνεται τότε ένα πλοίο φτιαγμένο από ατσάλι να επιπλέει; Αυτό συμβαίνει
γιατί το πλοίο δεν είναι ένα κατασκεύασμα από ατόφιο ατσάλι. Στο εσωτερικό
του υπάρχει μπόλικος αέρας που μειώνει τη μέση πυκνότητά του, κάνοντας τη
τελικά μικρότερη από του νερού. Τα πλοία είναι κατασκευασμένα έτσι ώστε να
εκτοπίζουν  τη  μάζα  τους  σε  νερό  προτού  βυθιστούν  ολοκληρωτικά.

Μπορούμε  να  ελέγξουμε  τη  μέση πυκνότητα  του  πλοίου  παίζοντας  με  τον
όγκο  και  τη  μάζα  του.  Αν  μειώσουμε  πάρα  πολύ  τον  όγκο  τότε  η  μέση
πυκνότητά του θα γίνει μεγαλύτερη από του νερού και το πλοίο θα βυθιστεί. Αν
προσθέσουμε φορτίο στο πλοίο, δηλαδή αυξήσουμε τη μάζα του, αυτομάτως
αυξάνουμε  και  τη  μέση  πυκνότητα  του.  Αν  το  παρακάνουμε,  το  πλοίο  θα
βυθιστεί. Άρα γενικά, όπως θα έχετε ήδη παρατηρήσει, όσο πιο μεγάλο είναι
ένα  πλοίο  τόσο  μεγαλύτερο  φορτίο  μπορεί  να  μεταφέρει.

Η  αρχή  του  Αρχιμήδη  ισχύει  για  οποιοδήποτε  ρευστό.  Τα  ίδια  ακριβώς
πράγματα που ισχύουν για το νερό ισχύουν και για τον αέρα, επιτρέποντας σε
αντικείμενα όπως τα μπαλόνια ηλίου, τα αερόπλοια (γνωστά και ως ζέπελιν)
και  τα  αερόστατα  να  «επιπλέουν»  στον  αέρα…κοινώς,  να  αιωρούνται.

Ένα κλασικό πείραμα που μπορείς να κάνεις με τις πυκνότητες των υλικών,
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είναι να ρίξεις σε ένα ποτήρι σιρόπι, νερό, λάδι και οινόπνευμα. Το αποτέλεσμα
που θα πάρεις θα είναι κάτι τέτοιο

Τώρα πια θα πρέπει να καταλαβαίνεις γιατί!

Έγινε χρήση των παρακάτω σελίδων : 

 https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%BB%CE%BF%CE%AF%CE
%BF

http://www.e-nautilia.gr/katigories-kai-eidi-ploiwn/

http://www.kathimerinifysiki.gr/2017/01/pos-epipleoun-ta-ploia.html
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